Priloga

Priloga A2

Driava  Nacin 1994 1999 2004
prevoza
Skupaj 44,6 49,0 48,7
Francija | Zeleznica 8,6 9,4 6,8
Cesta 36,0 39,6 41,9
Skupaj 24,1 26,8 34,9
Svica Zeleznica 17,9 18,4 22,4
Cesta 6,2 8,4 12,5
Skupaj 63,7 85,9 108,1
Avstrija Zeleznica 24,0 27,8 33,4
Cesta 39,7 58,1 74,7
Skupaj 132,4 161,7 191,7
Skupaj Zeleznica 50,5 55,6 62,6
Cesta 81,9 106,1 129,1

Priloga A2-1: Clenitev po vrstah prevoza v tovornem prometu v izbranih

alpskih drzavah v mio. ton letno (vir: CAFT 20004).

Cesta Zeleznica

Delez prevo-

Skupaj

o Alpski . A znih naéinov .
Drzava (mio. (mio. = 3 (mio.
prehod ton) ton) cestal/zeleznica ton)
(v %)
Ventimiglia 11,6 100/0 11,6
Modane 11 0/100 1,1
Francija
Fréjus 4 100/0 4
Mt. Blanc 1,8 100/0 1,8
Simplon 0,3 6,2 5/95 6,5
Gran San 03 100/0 03
X Bernardo
Svica s
an
Bernardino 08 100/0 08
San Gottardo 6,2 13,5 31/69 19,7
Brenner 27,9 9,4 75/25 37,3
Auvstrija
Tauern 7.2 100/0 7,2

Priloga A2-3: Cestni in Zelezniski tranzitni promet na alpskih prehodih v
letu 2004 v mio. ton (vir: Alpinfo 2004).

Alpski prehod

Drzava

Delez ¢ezalpskega

prometa
Nagin Leto Ventimiglia Francija-Italija 13%
Drzava  Alpski prehod prevoza 1994 1999 2004 Fréjus / Mt. Cenis Francija-ltalija 1%
- - Mt. Blanc Francija-Italija 3%
Zeleznica | 1,0 1,0 0,5 -
Ventimiglia Gran San Bernardo Italija-Svica 1%
Cesta 94 | 129 | 181 Simplon ltalija-Svica 1%
Montgenévre Cesta 1,6 0,4 )
Francija ! San Gottardo Itahia Svica 9%
Fréjus Cesta 12,21 22,8 16,8 San Bernardino Svica 1%
Mt. Cenis Zeleznica | 7,6 8,4 6,3 Reschen Avstrija-Italija 1%
Brenner/Brennero Avstrija-Italija 19%
Mt. Blanc Cesta 14,3 2,9 52 J )
Tauern Avstrija 13%
Gran San Cesta 04 04 06 - .
Bernardo Schoberpass Avstrija 12%
Simol Zeleznica | 4,7 | 3,5 6,8 Semmering Avstrija 5%
implon
Svica P Cesta 0,1 0,2 0,7 Wechsel Nemdéija 9%
Zeleznica 132 | 149 @ 156 Skupaj 98%
San Gottardo . } ) .
Cesta 5,1 7,0 9,9 Priloga A2-4: Delez alpskih prehodov v celotnem &ezalpskem tovornem
g
San Bernardino | Cesta 06 08 13 prometu na cestah leta 2004 (vir: CAFT 2004).
Reschen Cesta 0,8 1,2 2,0
5 . Dnevni s Porast deleza
Zel 8,3 8,2 10,2
Brenner eleznica | ©, ’ ! Cesta pretok tez- Deli: t;);/ora tovora (v %)
Cesta 17,6 | 252 31,5 kih vozil 9 1995-2005
Zeleznica | 53 | 56 8,0 E52 7,000
Tauer Cesta 47 82 | 122 Miinchen-Bad 9.000 15-18 2521
! ! ’ Reichenhall ’
Avstrija Zeleznica | 4,0 46 54 E45
Schoberpass
Cesta 69 11,2 14,6 S;Zn;irsﬁiik 11.000 2832 35
Zeleznica | 6,1 9,3 9,6 )
Semmering Bolzano
Cesta 3,7 4,0 5,6
7 i E70 5.500 16 28
Wechsel Zeleznica | 0,4 0,1 0,2 Chambéry-Lyon .
Cesta 6,0 8,2 8,8
E43
Priloga A2-2: Obseg cestnega in Zelezniskega prometa na alpskih preho- Lainate-Como- 12.500 18 22
dih v mio. ton (vir: CAFT 2004). Chiasso
E55
Pesnica-Maribor 5.000 12 %

Priloga A2-5: Tokovi tovornega prometa na glavnih alpskih avtocestah.
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Regije NUTS2

Gibanja vozil z izvo-
rom v regiji NUTS2
(Stevilo gibanj vozil

Gibanja vozil s ciljem
v regiji NUTS2 (Stevilo
gibanj vozil v letu 2004)

v letu 2004)

Steiermark 854.000 926.000
Lombardia 851.000 925.000
Veneto 450.000 396.000
Piemonte 433.000 417.000
Niederdsterreich 379.000 350.000
Oberdsterreich 269.000 249.000
Karnten 236.000 221.000
(';f;’jr“ce"\'pes'%m 220.000 188.000
Wien 211.000 192.000
Rhéne-Alpes 204.000 210.000
Tirol 204.000 190.000
Oberbayern 190.000 175.000
Slovenia 187.000 177.000
Salzburg 164.000 165.000
Province of Bolzanof 151.000 161.000
Druge regije NUTS2,

AK

Druge regije NUTS2,

ki se ne prekrivajo z 4.264.392 4.311.930

obmocjem AK

Priloga A2-6: Alpske regije NUTS2, ki so izvor in cilj prometa.

Regije
NUTS2, ki Cilji prometa na ravni Gibanja vozil v
generirajo NUTS2 letu 2004
promet
Niederosterreich 199.000
Steiermark 132.000
= Oberdsterreich 115.000
_g Salzburg 35.000
% Druge alpske regije 88.000
Regije zunaj Alp 285.000
Skupaj 854.000
Rhone-Alpes 52.000
Provence-Alpes-Cote d‘Azur 36.000
B Oberbayern 27.000
é Zirich 14.000
9 Druge alpske regije 97.000
Regije zunaj Alp 625.000
Skupaj 851.000
Oberbayern 22.000
Rhone-Alpes 17.000
fe! Provence-Alpes-Cote d‘Azur 11.000
§ Tirol 10.000
Druge alpske regije 54.000
Regije zunaj Alp 336.000
Skupaj 450.000
Rhone-Alpes 61.000
Provence-Alpes-Cote d‘Azur 28.000
% Region Lemanique 8.000
g Espace Mittelland 6.000
f Druge alpske regije 27.000
Regije zunaj Alp 303.000
Skupaj 433.000
Steiermark 201.000
5 Kéarnten 37.000
2 Burgenland 31.000
:é Niederosterreich 24.000
% Druge alpske regije 57.000
z Regije zunaj Alp 29.000
Skupaj 379.000

Priloga A2-7: Regije NUTS2, ki generirajo najvecji obseg prometa

(vir: CAFT 2004).
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Izhodiséna : - Studija primera: Tovorni promet prek slovensko-ita-
intermo- I?rzava cilj Cljjna lijanske meje
dalna izvora drzava
platforma V letu 2004 je celoten obseg tovornega prometa prek
Aarau CH Graz — Wien AT glavnih slovenskih mejnih prehodov, namenjenega na
Basel CH Graz - Linz AT obmodje Alpske konvencije, obsegal 36,5 mio. ton letno.
Brescia IT Munchen DE
Busto . Cesta Cesta (Stevi- SKUPAJ D°leZ
Arsizi IT Frankfurt DE Zeleznica - g . cestne-
rsizio (mio. ton) (mio. lo tovornja- (mio. -
Chiasso CH Singen DE ' ton) Lo, ) gm::ta
Genova IT Zdrich CH N.Gorica /
Basel CH P 0,1 9,1 580.000 9,2 99%
Graz AT @fE]
Koper SLO
Hall in Tirol AT Verona IT Femetiti/ | 4, 86  550.000 9,8 88%
G Ling Fernetti
raz—i —
Koper SLO ) AT & antili
Salzburg-Wien ge.”tl'y 1d* 47 56 358000 103 54%
La Spezia IT Ziirich CH [P
Karavan-
Linz AT Ziirich-Basel CH ke/Kara- 3,5 37  237.000 72 51%
Koper-Ljubljana SLO wanken
i DE TOTAL 95 27,0 1.725.000 36,5 72%
Ljubljana sLo M‘\;cicer;e"
X AL Priloga A2-10: Tovorni promet na slovenskih alpskih prehodih
Milano I Singen DE *Ni i g i
Certosa g (* Ni znotraj obmocja Alpske konvencije).
g}miCh' DE Verona IT Na meji med Italijo in Slovenijo se v zadnjih letih $tevilo
em 5 a o ;
: tovornjakov zelo hitro povecuje. V obdobju 2000-2004
Salzburg AT Ljubljana—Koper SLO Je Stevilo naraslo od pribl. 700.000 na vec kot 1,1 mio.
tovornjakov, kar pomeni 59,7-odstotno rast. V obdobju
Singen bE Milano v 1995 2003 ' b'/f dele vigji ' hodu Ni .
Trento T Niirnberg DE 5- je il ta delez visji na mejnem prehodu Nova
Miinchen Gorica/Gorizia.
Verona IT .. DE
Ndrnberg + Obseg prometa prek mejnih prehodov Ferneti-
Villach AT Koper—Ljubljana SLO ¢i/Fernetti in Nova Gorica/Gorizia se je povecal iz
1nact . ]
Trieste—Verona T dveh poglavitnih razlogov:
W AT Koper-Ljubljana SLO * po eni strani gre pri tem za cestno povezavo ltalije z
fen Verona T rastocimi trgi srednje in vzhodne Evrope,
s Genova * po drugi pa ta smer pomeni alternativo trbiskemu
Zdrich CH . IT L, ..
La Spezia koridorju (Tarvisio).

Priloga A2-8: Povezave izvor/cilj z
prometa (vir: ISTAT Railflows 2004).

najvecjim obsegom Zelezniskega

Izvor Cilj Stevilo gibanj vozil
Lombardia Nemcija 1.840.000
Lombardia Francija 770.000
Emilia Romagna Nemdcija 637.000
Lombardia Svica 604.000
Friuli V,G Avstrija 470.000
Piemonte Nemdija 305.000
Friuli V,G Svica 290.000
Lombardia Avstrija 278.000
Piemonte Francija 204.000
Friuli V,G Nemcija 120.000
Trentino A,A Avstrija 104.000

Priloga A2-9: Stevilo gibanj vozil med italijanskimi regijami NUTS2 in

alpskimi drzavami v letu 2004.

Po Siritvi EU na 25 drzav clanic leta 2004 je bilo opaziti
izredno povecanje tovornega prometa na petem koridorju
prek Slovenije. Delno je to povecanje razvidno iz podat-
kov za mejna prehoda Fernetici/Fernetti in Nova Gorica
/Gorizia v letu 2004.

Ko pogledamo delez prevoznih nacinov, je zanimivo, da
Je delez zelezniSkega prometa ob¢utno manjsi na sloven-
Sko-italijanski meji kot pa na slovensko-avstrijski meji.
Medtem ko dosega delez ZeleznisSkega prometa v sme-
ri proti Italiji le okoli 7 %, znasa delez proti Avstriji okoli
47 %. Eden od razlogov za tako veliko razliko je razlicna
sestava tovora: precejSen delez tovora, namenjenega v
Avstrijo, predstavija suhi razsuti tovor.

V zvezi z gorskimi prelazi v Sloveniji je prav tako zani-
mivo upoStevati podatke za Postojnska vrata, ki lezijo tik
ob obmocju veljavnosti Alpske konvencije in predstavijajo
vzhodni podalpski prehod, podoben Ventimiglii na zaho-
dni strani. Celoten obseg prometa v letu 2004 je znaSal
vec kot 30 mio. ton, od tega 9,8 mio. (32 %) po Zeleznici
in okoli 21 mio. po cesti (68 %).

Vir: Ministrstvo za promet Republike Slovenije.
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Priloga B3

Vir nacionalnih L LA
Drzava Vsebina Raven Leta prvotni lastnik
podatkov, metoda
podatkov
Obdelovalne povrsine, gozdovi, Regionalni podatki BEV, AK, Zvezni urad za
AT poselitvene in prometne povrsine, LAU 2 agrerirano iz katastrskih 2001, 2006 okolje (na podlagi
trajni poselitveni prostor podatkov podatkov BEV)
Obdelovalne povrsine, gozdovi, Arealna statistika, vsaka 4 AK
CH poselitvene in prometne povrsine, LAU 2 leta, 17 kategorij rabe tal, 1979-85, 1992-97 BFS
trajni poselitveni prostor anketa v ob¢inah
Obdelovalne povrsine, gozdovi, Arealna statistika, vsaka 4 AK
DE poselitvene in prometne povrsine, LAU 2 leta, 17 kategorij rabe tal, 2000, 2004 ListaD
trajni poselitveni prostor anketa v vseh obc¢inah sta
Obdelovalne povrsine, gozdovi, Na ravni Arealna statistika, posne- AK
LI poselitvene in prometne povrsine, drsave tek iz zraka z eno tocko 1996, 2002 Urad za gozd, nara-
trajni poselitveni prostor vzoréenja/ha vo in krajino, Vaduz
FR Gozcjpw, poselitvene in prometne LAU 2 cLe 1990, 2000 AK
povrsine IFEN
AK
FR Obdelovalna povrsina NUTS 3 Letna statistika 1993, 2003 Ministere Agriculture
(SCEES)
method unknown, forest
- - Metoda neznana, nomen-
IT O:;;fgfg‘a g:e""rtsv'gii'h9°§s%‘fr;a”r: NUTS 3 | Klatura gozdov le v italijan- 1990, 2000 AP ATAII(ST AT
P P P skem jeziku (Pioppeti in !
Boschi)
Obdelovalne povrsine, gozdovi, Interpretacija satelitskih Obdelovalne povr- AK
SL poselitvene in prometne povrsine, NUTS 3 podatkov (LANDSAT) in Sine, podatki samo Statisti¢ni urad Re-

trajni poselitveni prostor

pomoznih podatkov

za leta 1997, 2001

publike Slovenije

Priloga B3-1: Viri podatkov in osnovna metoda po drzavah.

Metapodatki niso bili na voljo v zadostni meri za vse primere.
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Izrac¢un matrik spremembe rabe tal

Ker je raba tal proces, ki se odvija na dolocenem prosto-
ru, je pri vsaki spremembi rabe vedno mogoce govoriti o
spremembi rabe tal. Na vsakem od analiziranih obmocij
se lahko raba tal spremeni iz tipa 1 v tip 2. Spremembe na
SirSe opredeljenem obmocdju je mogoce prikazati s Krizno
tabelo, ki vodoravno v vrstah prikazuje obmocje razlicnih
razredov rabe tal v ¢asu 1, v stolpcih, ki so prikazana ob-
mocja razlicnih razredov rabe tal v ¢asu 2. Polja v tabeli
prikazujejo obseg obmocja, kjer se je raba tal spremenila
iz rabe tal »x« v ¢asu 1 v rabo tal »y« v ¢asu 2 ali iz rabe
tal »a« v ¢asu 1 v rabo tal »y« v ¢asu 2 v tem zaporedju
znotraj dolo¢enega obmocja.

Cas 2
Gozd | Kmetijstvo | Poselitev Cas_
skupaj 1
Gozd 35 10 5) 50
2 | Kmetijstvo 5 15 10 30
0
Poselitev 5 15 20
Cas
skupaj 2 40 30 30

Na tem namisljenem primeru lahko vidimo, koliko obmocij
nove poselitve je nastalo iz gozda (5 enot) in koliko iz
kmetijskih zemljis¢ (10 enot). Na tem primeru je mogoce
tudi videti, da se je pet enot kmetijskih zemljiS¢ spremeni-
lo v gozdne povrsine, medtem ko je v casu 2 v kmetijski
rabi10 enot gozdnih povrsin. Drugih 5 enot se je iz pose-
litvenih povrsin spremenilo v kmetijska zemljiS¢a, kar je
popolnoma nestvarno, vendar dobro pojasni razmere pri
tem primeru.

V dejanskem primeru se statisticne spremembe zbirajo za
najmanjse prostorske enote (LAU 2), ki so na razpolago
in se obravnavajo kot toCke raziskav. Tako je sprememba
rabe tal opisana za vsako od teh enot, nato pa se vredno-
sti sprememb agregirajo na visji ravni. Ta postopek izostri
sliko sprememb rabe tal, ker je na vsaki ravni agregacije
Se vedno mogoce prikazati delez spremembe vsakega
razreda rabe tal v drug razred. Zaradi statisticnega po-
sploSevanja ta metoda zahteva vsaj eno raven agregacije
med ravnijo vzorcev in analizo tokov. Ce imajo osnovni
podatki resolucijo na ravni LAU 2, potem tokovi ne bi
smeli biti prikazani natancneje kot na ravni NUTS 2.

Za vsako obcino (raven LAU 2) se zbira stanje dveh ca-
sovnih intervalov. To je Se vedno statisticna predstavitev,
vendar v Vvi§ji resoluciji v primerjavi z ravnijo rezultatov
(raven NUTS 2). Ob upoStevanju dolo¢enih predpostavk
in pravil je mogoce tokove sprememb rabe tal povzeti iz
teh podatkoy, in sicer:

en sam »tip, ki pridobi« nadomesti vse izgube drugih, raz-
like se prilagodijo tako, da je nizja vsota veljavna, viSja pa
se pripiSe »neznanemu« razredu.

En sam »tip, ki izgubi« predstavija pridobitev za vse dru-
ge, razlike se tudi tukaj prilagodijo tako, da je veljavna
nizja vsota, visja pa se pripiSe »neznanemu« razredu.

Ce se vsota celotnega obmodja v razliénih letih zelo raz-
likuje, je treba bistveno spremeniti metodo ocenjevanja
rabe tal. V tem primeru se lahko odpravi metodoloSke
razlike ali pa je primer treba izlociti iz analize.

Ce ni opaziti premikov med razredi rabe tal, tj. ko vsi tri-
Je razredi pridobijo ali vsi izgubijo povrSino, se Steje, da
Jje do sprememb priSlo zaradi sprememb v neznanem,
dodatnem razredu. V takem primeru se za tri »znane«
razrede navede, da ni priSlo do sprememb.

Ta pravila privedejo do popravijenih tabel obmocja razre-
dov rabe tal, ki so za obe leti enake v konénem sestevku.
Na tej podlagi se izracunajo glavni tokovi rabe tal za eno-
te LAU2, agrerirani po regijah, tako da ena tabela matrike
prikazuje spremembo rabe tal za eno regijo (morda tudi
za vso drzavo).
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Priloga D7

Evropska strokovna konferenca »Okolju prijazna poto-
vanja po Evropi« — konéni dokument

Evropska strokovna konferenca »Okolju prijazna potovanja
po Evropi — izzivi in inovacije za okolje, promet in turizem* je
potekala 30. in 31. januarja 2006 na Dunaju, v okviru avstrij-
skega predsedovanja Evropski uniji in avstrijskega predse-
dovanja Alpski konvenciji so jo priredili Zvezno ministrstvo za
kmetijstvo, gozdarstvo, okolje in vodno gospodarstvo, Zve-
zno ministrstvo za promet, inovacije in tehnologijo in Zvezno
ministrstvo za gospodarstvo in delo.

Konferenca se je osredotocila na primere dobrih praks ukre-
pov za mehko mobilnost na podroc&ju okolja, prometa in tu-
rizma, vkljuéno s projekti Evropske unije ALPS MOBILITY I
— Alpine Pearls, Alpine Awareness, mobilAlp in Trajnostni
okolju prijazen promet in turizem na obdcutljivih obmogjih
— regiji jezera Neusiedl/Fert6-t6. Kot so pokazali nagrajeni
projekti na evropskem tekmovanju, ki je potekalo v okviru
konference se v Evropi uresniCuje Ze lepo Stevilo lokalnih
in regionalnih podjetniskih pobud, ki segajo vse od Cezsek-
torskih ukrepov za umirjanje prometa, izboljSanja potovanj z
javnim prevozom na turisticna obmocja in mobilnosti po njih
do uporabe inovativnih prometnih tehnologij, ozaveS€anja in
upravljanja mobilnosti. Priporocila, ki izhajajo iz zgoraj ome-
njenih projektov, tekmovanja in rezultate konference je treba
gledati na ozadju naslednjih politi¢nih ciljev v Evropi:
+ Lizbonska strategija EU, ki jo je marca 2000 sprejel
Evropski svet s cilji zaposlovanja, gospodarske refor-
me in socialne kohezije;

» »Evropska strategija trajnostnega razvoja« (EU-SDS);
» »Kjotski protokol«, ki je stopil v veljavo februarja 2005;

* Bela knjiga Evropske komisije o prometu »Evropska
prometna politika do 2010: ¢as odlocitev«, september
2001;

» sporocCilo Evropske komisije »Temeljne smernice za
sonaravnost evropskega turizma«, november 2003;

* 6. program okoljevarstvenih dejavnosti Evropske unije;

» tehnoloski platformi ERRAC (Evropski raziskovalni
svetovalni odbor za Zeleznice) in ERTRAC (Evropski
raziskovalni svetovalni odbor za cestni promet), ki sta
bili ustanovljeni na pobudo Evropske komisije v letih
2001 in 2002;

» Alpska konvencija in njeni protokoli.

Priporocéila evropske strokovne konference

Nacela trajnostne mobilnosti in trajnostnega turizma je po-
trebno vkljuéiti v toliko turisti¢nih produktov, kot je le mogo-
Ce, in pri tem uposStevati vse tri stebre sonaravnosti, tj. go-
spodarstvo, ekologijo in druzbene vidike. Pri uresni¢evanju
predlogov, ki sledijo, je tesno sodelovanje med udelezenimi
stranmi s podrocja okolja, prometa, turizma kot tudi regio-
nalne politike predpogoj za oblikovanje boljSih produktov in
reSevanje tezav.

Priporocila prometnemu sektorju:

» Zagotavljanje ponudbe in financiranje javnega prevoza
v posameznih regijah tako za lokalno prebivalstvo kot
za turiste,

+ zagotavljanje lahkega dostopa do turisti¢nih srediS¢
z javnim prevozom (zelezniSkim, avtobusnim in ladij-
skim) v vseh letnih €asih,

* nadgradnja in raz8iritev Cezmejnega potniSkega pro-
meta z neposrednimi povezavami (Zeleznica — tudi
z upostevanjem moznosti, ki jih ponuja liberalizacija,
predvidena v tretiem ZelezniSkem sveznju — in avto-
bus) linijskega prometa, vkljuéno s privlacnimi pake-
tnimi ponudbami kombiniranja javnega prevoza s ko-
lesarjenjem,

» ustvarjanje do uporabnika prijaznih proizvodov in inte-
griranih cenovnih sistemoy, ki bi vkljuevali vse oblike
javnega prevoza, ponudba boljSe dostopnosti do okolju
povsem prijaznega transportnega sistema,

+ ustvarjanje do uporabnika prijaznih logisti¢nih verig za
lazje intermodalno potovanje do cilja in z njega (vklju¢-
no z zagotavljanjem prevoza prtljage),

* odstranjevanje do uporabnika neprijaznih institucional-
nih in tehnicnih preprek pri ¢ezmejnem Zelezniskem in
avtobusnem potniSkem prometu,

» spodbujanje vecje uporabe novih prometnih tehnologij,
kot je ucinkovit alternativni pogon, okolju prijazna gori-
va in tehnologije vozil itd.,

+ uporaba novih informacijskih in komunikacijskih teh-
nologij v javnem prevozu za optimalno obveS¢enost
strank z namenom povecanja povprasevanja.

Priporocila turisti¢éni industriji:

» Spodbujanje povezovanja in upostevanje do okolju
prijaznih mobilnih resitev pri oblikovanju turisti¢nih pro-
duktov,

» vklju€evanje okolju prijazne mobilnosti v obstojece bla-
govne znamke — ekoznamke,

» razvijanje privlaénih ponudb in spodbujanje uvajanja
ukrepov z namenom podaljSevanja ¢asa bivanja — in
se tako postaviti po robu trenutnim trendom ter kolikor
je mogoce, povecati turizem Cez vse leto,

» spodbujanje iniciativ, ki dvigujejo zavest o trajnostnem
turizmu in trajnostni mobilnosti in

» razmisljanje o mehki mobilnosti kot o enkratni prodajni
ponudbi pri trzenju turisti¢nih produktov.

Priporocila turistiénim krajem:

* Razvijanje strategij za regionalni trajnostni razvoj (npr.
Lokalna agenda 21) in trajnostni turizem kakor tudi
ukrepov za njihovo uveljavitev,

* razvoj lahko uporabnega sistema za nadziranje stanja
in napredovanja trajnostnega razvoja,
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izvedba raziskave, namenjene izboljSanju druzbeno-
gospodarske preglednosti trga, z namenom razvijanja
posebnih turisti€nih produktov za ciljne skupine,

vklju€evanje ekoloskih zahtev in meril za trajnostni turi-
zem kot tudi spodbujanje okolju prijaznih oblik prevoza
po regijah in v prometni verigi izhodis¢e/cilj v turisticne
in potovalne koncepte in politike ter trzne strategije na
vseh destinacijah,

razvoj in spodbujanje sodelovanja med turisti¢nimi kra-
ji, posebej posvecenega trajnostnemu razvoju in osre-
dotoCenega na mehko mobilnost in trajnostni nacin Zi-
vljenja, kakrSna je pobuda Alpine Pearls (Biseri Alp),
upravljanje mobilnosti v turisti¢nih krajih (npr. obmocja
umirjenega prometa in obmocja brez avtomobilov, sis-
temi javnega prevoza, usmerjeni v lokalne potrebe, in
mobilnost na ¢loveski pogon),

vzpostavljanje storitvene verige od izhodis¢a do cilja
ob upostevanju potovanja brez avtomobila v turisti¢no
srediSCe in bivanje brez avtomobila v njem,

ozaves$canje obiskovalcev in ustvarjanje spodbud za
povec¢ano uporabo javnega prevoza,

vzpostavljanje strateSkega partnerstva med turisticno
industrijo in prevoznimi podjetji, turisti¢nimi cilji in izho-
diS¢nimi kraji z namenom skupnega lansiranja privlac-
nih, okolju prijaznih produktov, ki turistu zagotavljajo
mobilnost od vrat do vrat in

upostevanje vprasanj mehke mobilnosti pri trzenju tu-
rizma in trzenju turistiCnih krajev (kakovost potovalne
izku$nje, dozivljajskost ali prednosti mehke mobilnosti
itd.).

Priporocila politiki in upravi:

upostevanje nacela postenega oblikovanja cen v pro-
metu in internalizacija zunanjih stroSkov kot prispevek
k posteni konkurenci med razli€nimi oblikami prometa
(cestnim, Zelezniskim, letalskim),

vzpostavljanje okvira za spodbujanje usklajevanja in
povezovanja evropskega javnega prevoza (npr. teh-
niéni standardi, ¢ezmejne dovolilnice, uporabnikom
prijazna oprema in sistemi upravljanja...), $e posebno
Zelezniskih sistemov z namenom izboljSave ¢ezmejnih
Zelezniskih povezav,

spodbujanje prizadevanj za vseevropsko uskladitev
postopnega zacenjanja letnih dopustov,

pridobivanje zanesljivih podatkov o potovalnih navadah
s pomocjo primerno izbolj$ane turistiCne statistike,
upostevanje okolju prijazne mobilnosti v prihajajoci
»Agendi 21 za evropski turizemg,

podpora okolju prijaznemu upravljanju mobilnosti v tu-
rizmu in prostem ¢asu, spodbujanje uporabe za okolje
zdravih tehnologij vozil in goriv, Se posebno goriv iz ob-
novljivih energij (npr. biogoriva in bioplin) in nadaljnje
zaostrovanje emisijskih standardov za vozila, ki jih po-
ganjajo motorji na izgorevanje (npr. EURO 5, 6),
ustvarjanje primernega instrumenta, ki omogoca ome-
jevanje emisij toplogrednih plinov v letalskem prometu

znotraj EU ter med EU in tretjimi drzavami ob uposte-
vanju zaklju¢kov Okoljskega sveta, z dne 2. 12. 2005;
nadaljnje uveljavljanje — na mednarodni ravni — vkljuce-
vanja okolju Skodljivih emisij mednarodnega letalstva v
Kjotski protokol,

spodbujanje inovativnih, v uporabnika usmerjenih pro-
jektov za uveljavljanje okolju prijaznih prometnih nacel
za prosti ¢as in turizem kot tudi ciljno usmerjeno sode-
lovanje med okoljskim, prometnim in turisti¢nim sektor-
jem v programih strukturnih skladov (Interrerg, Urban,
Leader, Equal) in v nacionalnih razvojnih programih,

povecanje vlaganj v raziskave in razvoj inovativnih
prometnih tehnologij znotraj 7. evropskega okvirnega
programa za raziskave in razvoj, kot tudi v nacionalne
raziskovalne programe, da bi tlakovali pot inovacijam
in uresnicili povezan, okolju prijaznejsi in inteligentnejsi
vseevropski prometni sistem,

razvijanje in spodbujanje sistema nagrajevanja in
oznacevanja turisti¢nih krajev, ki so usmerjeni v trajno-
stni razvoj, vkljuéno z mehko mobilnostjo in Zivljenjski-
mi vrednotami, kakr$na je pobuda Alpine Pearls (Biseri
Alp), in proucitev moznosti njegove uporabe po vsej
Evropi,

spodbujanjem obstojecih znamk za uspesno razvrs¢a-
nje krajev na turisticnem trziS¢u in vklju€evanje meril
za trajnostni turizem v vsakdanje poslovanje dobro uvr-
S&enih turistiCnih srediS¢. Podpiranje rednega nadzora
znamk in oznacb destinacij ter vzpostavljanje zahteva-
ne baze podatkov in

vklju€evanje vpraSanj trajnostnega turizma in mehke

mobilnosti v vse oblike s turizmom povezanega izobra-
Zevanija in pobud za vsezivljenjsko ucenje.

Priporocila krajem, ki se soo€ajo s posebnimi izzivi:

Veliko evropskih drzav, Se zlasti novih drzav ¢lanic
in drzav kandidatk kot tudi jugovzhodno evropskih in
balkanskih drzav, 8e ima nedotaknjena in ekoloSko
obcutljiva obmogja, ki lahko pomenijo dobro odsko¢no
desko za razvoj trajnostnega turizma.

UcCinkovite resitve na ekolosko obdutljivih podrogjih ter-
jajo Cezsektorski pristop.

V krajih, ki se soo¢ajo s posebnimi izzivi, bi morali upo-
Stevati zunanje stroske vplivov na okolje pri oblikovanju
cen (npr. dodatkov), da bi omogo¢ili navzkrizno financi-
ranje trajnostne mobilnosti na teh podrogjih.

Nacionalni in evropski instrumenti financiranja, kakrsni
so strukturni skladi, bi se morali osredotoditi na potrebe
krajev, ki se soo€ajo s posebnimi izzivi in vkljuCujejo
ukrepe mehke mobilnosti ter podporo ¢ezmejnim in
transnacionalnim dejavnosti.

O posebnih izzivih, ki jih predstavlja obcutljivost teh
podrocij, bi bilo potrebno obves¢ati turiste in lokalno
prebivalstvo, da bi laZje sprejemali dolo¢ene zas¢itne
ukrepe.
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Porocilo o stanju Alp

Gore:

« Zaradi dejstva, da okoljske vplive Se potencirajo po-
sebna topografija, podnebne razmere in omejen Zi-
vljenjski prostor, so potrebni posebni ukrepi, Se zlasti
v prometu. Ker ukrepi v samih turistinih krajih morda
niso dovolj, da bi zmanjsali vpliv prometa na okolje, je
potrebno spodbuijati trajnostni promet tudi v izhodi§énih
drzavah.

» Instrumenti, kakr$ni sta Alpska in Karpatska konvenci-
ja, so ze poudarili posebne potrebe in predlagali ukre-
pe za trajnostni razvoj. Primerni uveljavitveni postopki
bi lahko sluzili kot vzor na mednarodni in globalni ravni.
Vendar pa mora vsaka gorska regija oblikovati svoj tip
politicne pogodbe, ki temelji na prevliadujoCih pogojih in
imeti v mislih celosten pristop k prometu/turizmu.

» Podpis in ratifikacija Protokola »Promet« Alpske kon-
vencije in iz tega izhajajo¢a povecana prizadevanja za
zagotavljanje njegovega uresnievanja s strani Evrop-
ske skupnosti in njenih drzav €lanic.

Mokrisca:
» Ker reke in jezera delijo in hkrati povezujejo drzave, je
potreben transnacionalni pristop.

* Ker so obale rek in jezer ponavadi ravninske, ponujajo
dobre moznosti za kolesarjenje, zato bi bilo potrebno
propagirati potovalne pakete, ki kolesarjenje kombini-
rajo z javnim prevozom (avtobusnim, zelezniskim, la-
dijskim).

» O rekah in jezerih je treba razmisljati tudi kot o vodnih
poteh. Zato je potrebno uveljavljati trajnostne resitve
za plovbo po celinskih vodah kot tudi za prostoc¢asno
in Sportno €olnarjenje, kar vklju€uje uporabo CistejSih
goriv in obnovo ladijskih flot pa tudi prometne omejitve
na obcutljivih delih jezer in rek.

Mestna obmogja:

» Prosto€asni in turisti¢ni promet bi morala upostevati
tako tematska strategija EU za urbano okolje kot njeno
uresnicevanje.

+ Tematska strategija EU za urbano okolje in njeno ure-
sni¢evanje bi morala uposStevati vzajemno delovanje
mestnih podrocij in njihovih zaledij, s poudarkom na
prosto¢asnem prometnem toku prebivalcev do rekre-
acijskih povrSin in na zahtevah po okoljsko trajnostni
prometni verigi od izhodiS¢a do cilja. Potrebno si je
prizadevati za sodelovanje med prebivalci mestnih in
rekreacijskih podrocji, da bi uveljavili trajnostno prosto-
&asno mobilnost.

Obalna obmoc¢ja:

* lzvedba prehoda na energetsko var¢nejSi nacin poto-
vanja z obalno plovbo, e posebno na podrocjih zome-
jitvami in konflikti glede rabe tal.

» Spodbujanje in poveéanje uporabe CistejSih goriv za
plovila kot tudi alternativnega pogona in obnove flot.

Prilagoditev nacrtovanja rabe tal na obalnih podrogjih,
da bi za$citili ta obmocja in preprecili novo tezko infra-
strukturo.

Udelezenci evropske strokovne konference »Okolju
prijazna potovanja po Evropi — izzivi in inovacije za
okolje, promet in turizem«.

Dunaj, januar 2006
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Priloga: Seznam kazalcev

Pogodbenice Alpske konvencije so bile zapro$ene, da spo-
roCijo podatke za naslednje kazalce. Vsi podatki niso bili na
voljo in vsi podatki niso bili upostevani.

B1-1 Stevilo prebivalstva

B1-3 Starostna struktura

B1-4 Stopnja naravne rasti prebivalstva

B1-5 Selitveni saldo (priseljevanje minus odseljevanje)
B1-6 Osebe z univerzitetno izobrazbo (diplomo,

magisterijem ali/in doktoratom)

B2-1 Bruto domaci proizvod

B2-5 Stopnja brezposelnosti

B3-3 Starost zaposlenih v kmetijstvu

B3-4 Stevilo gistih kmetij v lastnistvu fiziénih oseb

B3-4.1 Stevilo kmetij, razdeljenih v razrede glede na
povrsino v kmetijski rabi

B3-4.2 Stevilo kmetij, razdeljenih na tipe (Ciste kmetije,

polkmetije)

B3-5 Povrsina v kmetijski rabi

B3-5 Povrsina v kmetijski rabi na nadmorski viSini nad
1.500 m

B3-10 Turisti¢ne kmetije

B4-1 Gozdna povrsina
B6-1 Poselitvene in prometne povrsine
B7-3 Obremenitev omrezja s tovornimi in osebnimi

vozili na avtomatskih postajah za Stetje prometa v
alpskem prostoru

B7-4 Prepeljani potniki v ZelezniSkem prometu

B7-5 Prepeljani potniki v medkrajevnem avtobusnem
prometu

B7-6 Stevilo obgin, ki imajo linijski promet oz. promet po
potrebi

B7-8 Stevilo dnevnih migrantov v obé&ini

B7-8.1  Stevilo dnevnih migrantov, ki prihajajo v obgino
B7-8.2  Stevilo dnevnih migrantov, ki odhajajo iz obg&ine
B7-9 Modal split — Studije primerov

B7-9.1  Modal split — Studije primerov ob¢in na ravni LAU 2
B7-9.2  Modal split — Studije primerov regij na ravni NUTS 2

B8-1 Stevilo turistiénih postelj v hotelirstvu in para-
hotelirstvu na prebivalca

B8-1.1  Stevilo turistiénih postelj na prebivalca v poletni
sezoni

B8-1.2  Stevilo turisti¢nih postelj na prebivalca v zimski
sezoni

B8-1.3  Stevilo turistiénih postelj na prebivalca — letno
povprecje
B8-2 Delez turistinih postelj v pocitniskih stanovanjih

B8-2Var Stevilo leZi§& v pogitniskih stanovanijih

B8-3 Stevilo nogitev v hotelirstvu in parahotelirstvu v
sezoni na prebivalca

B8-3.1  Stevilo turistiénih nogitev na prebivalca v poletni
sezoni

B8-3.2  Stevilo turistinih noditev na prebivalca v zimski
sezoni

B8-3.3  Stevilo turistiénih noditev na prebivalca — letni
podatki

B8-4 Stevilo prihodov v hotelirstvu in parahotelirstvu v
sezoni na prebivalca

B8-4.1  Stevilo prihodov turistov na prebivalca v poletni
sezoni

B8-4.2 Stevilo prihodov turistov na prebivalca v zimski
sezoni

B8-4.3  Prihodi turistov — letni podatki

B8-5 Stevilo vleénic
B8-6 Kapaciteta vle¢nic
B8-9 Turisticne prenocitvene zmogljivosti po kategorijah

Postaje za merjenje kakovosti zraka

C1-10  Imisija NO,

C1-10Var Imisija NOx

C1-15  Konice obremenitev z ozonom

C1-16  Trajanje obremenitev z ozonom

C1-17 Koncentracija PM10

Mesta za merjenje kakovosti zraka in delcev PM10

C1-18 Preseganje koncentracije PM10

C8-2 Delez povr$ine registriranih prednostnih habitatov
C9-1 Emisija hrupa zaradi cestnega prometa

C9-1.1  Emisija hrupa zaradi Zeleznice

C9-1.2  Emisija hrupa zaradi letalis¢

C9-2 Imisije hrupa na podlagi podatkov s terena
raziskave LUCAS

C9-3 Stroski za izvajanje ukrepov varstva pred hrupom

zaradi prometa na cestah viSjega reda

VpraSalnik o obstojeCem stanju (Februarja 2006) glede
Direktive o ocenjevanju in upravljanju okoljskega hrupa
2002/49/ES in stroskih ukrepov varstva pred hrupom na
cestah vi§jega reda, Zeleznicah in letaliscih.
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