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ALPSKA KONVENCIJA

Porocilo o stanju Alp




Nastajanje priGujocega dokumenta je usklajeval Stalni sekretariat Alpske konvencije v sodelovanju z Integracijsko skupino,
katere ¢€lani so strokovnjaki iz razli¢nih drzav €lanic Alpske konvencije. I1zhajajo€ iz razprav, ki so potekale v skupini, so osnutke
posameznih poglavij pripravili razli¢ni avtorji. Delovna skupina RSA/SOIA in Delovna skupina Promet sta spremljali postopek
priprave osnutka, nacionalne delegacije pa so k predhodnim osnutkom predlozZile Stevilne opombe.

Stalni sekretariat se vsem, ki so sodelovali pri nastanku tega dokumenta, zahvaljuje za njihovo prizadevno delo.

Clani Integracijske skupine:

*  Auvstrija: Bernhard Schwarzl (UBA Wien) ob pomoc¢i $tevilnih sodelavcev, med drugimi A. Kurzweil, G. Banko, A. Bartel,

C. Nagl in W. Spangl ter Irene Brendt (avstrijsko predsedstvo),

. Nemcija: Stefan Marzelli (ifuplan) in Konstanze Schonthaler (Bosch & Partner), sodelovala sta tudi Claudia Schwarz in

S. v. Andrian-Werburg,

. Italija: Paolo Angelini (Ministero dell’ Ambiente, della tutela del territorio e del Mare — DG RAS), zadolzen za usklajevanje
dela razli¢nih avtorjev, zlasti Flavija Ruffinija (EURAC-Bolzano), Luce Cetare (EURAC-Bolzano) in Massima Santorija

(CSST-Roma),

. Clanici predsedstva Delovne skupine Promet: Marie-Line Meaux in Catherine Ferreol.

Urejanje in oblikovanje kart: ifuplan (Stefan Marzelli, Claudia Schwarz, Florian Lintzmeyer, Martin Kuhimann in Sigrun Lange).
Prevod v slovens$cino sta pripravili Aleksandra Leskovi€ in Petra Kaloh; koordinacijo je vodilo podjetje IntrAlp.

Status podatkov: Zaradi celotnega ¢asovnega razporeda dela so bili v porocilu upoStevani le podatki, ki so prispeli v obdobju
od maja do julija 2006. Podrobnejsi opis statusa podatkov je razviden iz ustreznih tabel, slik in kart.
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Za pripravo Porocila so avtorji uporabljali podatke, ki so jih dali na razpolago javne in zasebne institucije. Posebna zahvala
velja:

Avstrija

. Umweltbundesamt,

»  Statistik Austria,

. Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft,
. Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie.
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Predgovor

Alpska konvencija je multilateralna okvirna pogodba, ki jo je
leta 1991 podpisalo osem drzav alpskega loka in Evropska
skupnost. Njeni najpomembnejsi cilji so varstvo alpskega
obmodja in zagotavljanje interesov alpskega prebivalstva,
kar vkljuCuje ekoloSke, socialne in gospodarske razseznosti
v najSirSem smislu. Da bi bilo mogoce te cilje tudi doseci, so
bili k okvirni pogodbi oblikovani Stevilni izvedbeni protokoli.

Kot navaja Vecletni program dela Alpske konference za ob-
dobje 2005 — 2010, je Porocilo o stanju Alp instrument, ki
SirSi javnosti nudi informacije in ocenjuje najpomembnejse
razvojne procese v Alpah, isto¢asno pa politiki in upravnim
organom sluzi kot izhodiS¢e za oblikovanje strategij.

Protokol o izvajanju Alpske konvencije na podro¢ju prometa,
ki je bil sprejet leta 2000, je eden od najpomembnejsih te-
meljev Alpske konvencije. Prvo Porocilo o stanju Alp celovito
obravnava podroc¢je prometa in mobilnosti tako znotraj Alp
kot tudi povezav med alpskim prostorom in drugimi evrop-
skimi regijami z ekoloSkega, socialnega in gospodarskega
vidika.

Porocilo, ki je rezultat skupnih prizadevanj avtorjev iz raz-
licnih pogodbenic, je bilo odobreno na IX. Alpski konferenci
leta 2006 v Alpbachu v Avstriji. Poro€ilo je tudi rezultat vec-
plastnega procesa zbiranja podatkov in vrednotenja. Prvi¢
doslej so pogodbenice zagotovile statisticne podatke za ce-
lotno obmocje Alp, za katere je bila nato opravljena analiza z
vsealpskega vidika. Pri tem so se v&asih pojavila neskladja
med razli¢nimi podatki in teZzave pri tolmacenju, vendar pro-
ces kljub temu pospesuje razprave, povecuje ozavescenost
ljudi in pri pogodbenicah izboljSuje razumevanje dinamike
prometa.

Konéni izid je porogilo, ki nudi veliko Stevilo podatkov, infor-
macij in ocen ter vsebuje Siroko paleto izzivov, ki bodo, upaj-
mo, v prihodnje spodbudili razprave v pristojnih politicnih or-
ganih. Ni presenetljivo, da se vsa klju¢na vprasSanja nanasajo
na razdvojenost med potrebo po vzpostavitvi povezave med
mobilnostjo in dostopnostjo ter varstvom alpskega okolja in
kakovostjo Zivljenja prebivalcev Alp. Pri tem ima tehnolo$ki
napredek pomembno vlogo in Ze sedaj zagotavlja vrsto iz-
boljSav, s katerimi bo omenjeno razdvojenost mogoce odpra-
viti. Vendar pa so klju¢na vprasanja Se vedno odprta in pred
nami so neizogibne pomembne politicne odlocitve, ki jih bo
treba sprejeti. Namen zadnjega dela porocila »Glavni izzivi
za prihodnost« je prispevati k procesu odlo¢anja.

Stalni sekretariat Alpske konvencije se zahvaljuje vsem av-
torjem in predstavnikom pogodbenic za njihove prispevke.
Posebna zahvala gre g. Stefanu Marzelliju in njegovim sode-
lavcem iz indtituta IFUPLAN za njihovo dragoceno urednisko
delo.

Tokratnemu poroc€ilu, ki bo objavljeno kot posebna izdaja v
zbirke »Alpski signali«, bodo sledila Se druga Poro¢ila o sta-
nju v Alpah. Ta bodo obravnavala $e druga podrodja, njihov
namen pa bo stalno zagotavljati dinami¢no podobo nekaterih
razvojnih dogajanj, ki so zelo pomembna za Alpe in njene
prebivalce. So€asno z objavo prvega Porocila so se z zbira-
njem podatkov in analiz Ze zacele priprave za drugo Porogi-
lo, ki bo posveceno podrocju vode na obmocju Alp.

Marco Onida

Generalni sekretar Alpske konvencije
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Porocilo o stanju Alp

Uvod

Poroc¢anje o stanju okolja v Alpah je pomemben instrument
razvijanja in spremljanja politik za uveljavljanje trajnostnega
razvoja v Alpah. Ni nakljucje, da se je prvo Poro€ilo o stanju
Alp osredotocilo na promet in mobilnost. V uvodu je najprej
pojasnjeno ozadje vloge, ki jo ima to podrocje za Alpe, nato
so predstavljeni cilji, osrednja tema in tudi struktura pri¢ujo-
¢ega porocila.

Razvoj vioge prometa v Alpah

Promet v Alpah je imel osrednjo vlogo Ze od zacetka Clove-
$ke zgodovine. Ze stari Rimljani so zgradili in zavarovali ¢e-
zalpske ceste, ki so zagotavljale povezavo z njihovimi ozemlji
na drugi strani Alp. Prav tako so se vsaj na juzni strani Alp
zaradi vecje dostopnosti zacele razvijati glavne doline. S pro-
padom rimskega imperija prometne povezave niso bile ve¢
varne, infrastruktura je zacela razpadati, naselbine v Alpah
so bile odmaknjene od ostalega sveta in so zato nazadovale.
V obdobju razcveta v visokem srednjem veku sta promet in
trgovina v dolinah in prek Alp ponovno imela pomembno vio-
go. Razvoj alpskih mest je v naslednijih stoletjih nazadoval, v
glavnem zaradi prometnih omejitev, ki so znacilne za alpsko
topografijo: v primerjavi z mesti v ravninskih predelih so bila
kmetijska zemljiS¢a dostopna v enem dnevu s potjo tja in na-
zaj, v primerjavi z Innsbruckom je bila pot krajSa za polovico,
z Bolzanom pa za dve tretjini. Sele z uvedbo Zeleznice so se
razmere izrazito spremenile in mesta niso bila ve¢ odvisna
le od svoje neposredne okolice za vsakodnevno oskrbo z
osnovnimi storitvami.

Od konca 19. stoletja je izboljSanje prometa omogocilo hiter
razvoj turizma. Ker niso poznale stresa in umazanije indu-
strijskih mest, so Alpe postale romanti¢en simbol svobode,
miru in pristnosti, kar je povzrocilo nadaljnji razvoj prometne
infrastrukture. Razvili sta se Cezalpska trgovina in industrija,
a tudi narascajoci nacionalizem in uveljavljanje militarizma
ter ustrezna prizadevanja za vojasko utrjevanje so povzro-
¢ili pospeseno gradnjo Zeleznic. Kljub temu je bila prometna
dostopnost do vecine alpskih obmocij e vedno zelo neu-
godna.

Sele z uvedbo avtomobila pred sto leti se je poloZaj izrazito
spremenil. Mnoziéna motorizacija v zadnjih petih desetletjih
in zlasti velike nalozbe v infrastrukturo so povzrocile popol-
no vkljuitev alpskega gospodarstva na evropska trzisca,
vnesle so spremembe v nacin Zivljenja, ki so bile v primer-
javi z drugimi regijami sorazmerno pozne, vendar temeljite,
povzrocile so tudi nazadovanje alpskega kmetijstva, pa tudi
nastanek novih priloznosti za alpske kraje. Promet je nepo-
sredno (gradnja, prometne storitve) in posredno (turizem,
nove industrijske panoge, trgovina) povzro€il razvoj novih
gospodarskih dejavnosti.

Zaradi osrednjega polozaja, ki ga ima alpska gorska veriga
na evropskem zemljevidu, so z vidika dostopnosti Stevilna
alpska obmocja, neko€ med najbolj obrobnimi v Evropi, da-
nes v precej ugodnem poloZaju.

Spremembe v prometni infrastrukturi in tehnologiji so ve-
dno vsestransko vplivale na lokalni in splosni razvoj, saj so

ustvarjale nove priloznosti, vendar pa tudi nova neravno-
vesja. Mo¢ni negativni vplivi na okolje so prinesli nove te-
Zave, ki so se sicer pojavile Ze z uvedbo Zeleznice, vendar
so dobile nove razseznosti s Sirjenjem motornega prometa
in temu ustrezno povecéano infrastrukturo. Okoljski problemi
so zadnja leta povzrocili ostre politicne razprave o alpskem
prometu, ki jih je pogosto spremljala zaskrbljenost zaradi iz-
ginjanja nekdanjega nacina Zivljenja in Sirjenja urbanih pose-
litvenih struktur. Velika rast ¢ezalpskega tovornega prometa
je naletela na odpor alpskih prebivalcey, ki so jih v veliki meri
podprli tudi prebivalci zunaj obmocja Alpske konvencije.

Zasnova pojmov prometa in mobilnosti

Promet in mobilnost sta med seboj tesno povezana, nista
pa identicna. Promet je sredstvo za spreminjanje lokacije
liudi in blaga zaradi zadovoljevanja potreb, kot so, denimo,
obiskovanje Sole, nakupovanje, sre€avanje s prijatelji ali
dostava industrijskih izdelkov. Obseg prometa, ki je potreben
za zadovoljevanje vseh teh potreb, je odvisen od razli¢nih
trendov in politik, ki oblikujejo prostorsko organizacijo druzbe.
Raba razliénih naéinov prevoza (hoja, kolo, avtomobil,
Zeleznica, tovorna vozila, letalo itd.) je odvisna od razdalje,
pogostosti, razpolozZljivosti, stopnje udobja, cene in ne
nazadnje tudi navad.

Po drugi strani je mobilnost veliko abstraktnejs$i in s Custvi
napolnjen pojem, ki je povezan s svobodo gibanja, z nabira-
njem izkuSenj, z izmenjavo blaga in mnenj, z moznostjo do-
stopa do ostalega sveta. Mobilnost je bistvenega pomena za
osebnostni razvoj, inovacije, trgovino, posle, kulturo in vse
tisto, kar sestavlja druzbo.

Mobilnost se neizogibno vklju€uje v promet. Vendar so obseg
in oblike prometa, ki so potrebni za zagotavljanje dolo¢ene
stopnje mobilnosti, odvisni od prostorske organizacije druzbe,
prometnih sistemov in alternativnih oblik komunikacije.
Vecina ljudi rada potuje zaradi zabave, a v vsakdanjem
Zivljenju obstaja tudi veliko oblik mobilnosti, ki so obvezne
in neprijetne: pogosto bi se raje izognili dnevnim voznjam v
sluzbo ali Solo, sluzbenim potovanjem, voznji do oddaljenega
urada ali bolniSnice, poSiljanju blaga na dolge razdalje, €e bi
delovna mesta, 3ole, storitve in stranke le bili blizje. Razli¢ni
nacini zivljenja in razlicne strukture, ki obstajajo v Alpah,
vkljuCujejo razli€ne vzorce mobilnosti. Mobilnost v smislu
priloznosti je pomemben cilj v sodobnih druzbah, zmanjsati
pa bo treba pomen mobilnosti v smislu obveznosti.

Razli¢ne strukture in interesi na obmocju Alp

Zaradi moc¢nih pritiskov na nekatere glavne ZelezniSke ko-
ridorje, pospeSenega vklju€evanja evropskih gospodarstev,
vedno manjSega trznega deleza Zeleznice, stalnega nara-
§Canja Stevila potniskih kilometrov in visokih stroskov prome-
tne infrastrukture je promet ze dolga leta osrednje politicno
vprasanje, ki zadeva alpsko obmocje. Z vidika mednarodnih
pogajanj je to veCplasten problem, saj se strukture, potrebe,
priCakovanja in interesi vpletenih drzav in regij med seboj
mocno razlikujejo.




Porocilo o stanju Alp

Najpomembnej$a gospodarska srediS¢a v Evropi se zavze-
majo za enostaven in stroSkovno ugoden tranzitni promet
prek Alp, zato se njihov pogled na to problematiko razlikuje
od pogleda alpskega prebivalstva, prav tako se interesi turi-
sticnih delavcev razlikujejo od interesov prevoznikov tovo-
ra. Pogoji za razvoj javnega prometa in druge potrebe so v
gosto poseljenih dolinah osrednjih Alp popolnoma drugacni
kot v vzhodnih in zlasti zahodnih Alpah z nizkim $tevilom
prebivalcev. Poselitvene strukture in oblike turizma se na
vzhodnih obmogjih ob&utno razlikujejo od tistih na zahodnih.
Regije v zveznih drzavah imajo ve&jo moznost ukrepanja kot
regije v centraliziranih drzavah. Opravljanje dejavnosti prek
drzavnih meja je enostavneje za cestne prevoznike, medtem
ko drzavne Zeleznice $e vedno uporabljajo razli¢ne regula-
torne, tarifne in tehnicne sisteme. Razmerja med posrednimi
in neposrednimi stroski pri glavnih koridorjih so razli¢na, kar
otezuje primerjavo. In ne nazadnje, politi¢na in gospodarska
vloga alpskega prebivalstva ter simbolicen pomen Alp se
spet razlikujeta od drzave do drzave.

Zato promet ni le tehni€na zadeva. Odlocitve na podrocju
prometa so nelocljivo povezane s celo vrsto razli¢nih gospo-
darskih, okoljskih, socialnih, kulturnih in politi¢nih problemov,
ki so specifi¢ni za dolo€eno regijo in jih je treba upostevati pri
iskanju skupnih resitev.

Vloga prometa za trajnostni razvoj alpskega prostora

Iz gornjega zgodovinskega in konceptualnega pregleda je
razvidno, da problematika prometa v Alpah kot le malo dru-
gih moc€no zadeva vse vrste politik in vse razseznosti trajno-
stnega razvoja.

Oc¢itno je, da so v tej povezavi zelo pomembne tri osnov-
ne razvojne razseznosti: gospodarstvo, okolje ter druzba in
kultura.

Alpske prometne politike imajo mocan vpliv tudi na vsa vpra-
$anja enakosti trajnostnega razvoja: socialno enakost, ena-
kost med generacijami in enakost med ozemliji.

Nacela sistemskega pristopa pri uveljavljanju trajnostnega
razvoja imajo v razpravah o prometnih problemih Alp osre-
dnjo vlogo: upostevati je treba raznolikost pogojev alpske-
ga obmocja, medtem ko predstavlja raznolikost pristopov v
razlicnih regijah velik potencial. Z upostevanjem in razumno
rabo subsidiarnosti, tj. z diferenciranim vkljuéevanjem ustre-
znih ravni v sisteme vecstopenjskega upravljanja, je v Alpah
mogocCe povecati u€inkovitost. Mrezno povezovanije in sode-
lovanje sta bistvenega pomena za vzajemno ucenje, zlasti
pri mednarodnih in éezmejnih dejavnostih. Pogoj za uve-
ljavitev trajnih sprememb je udelezba vseh, ki so dejansko
prizadeti.

Kot je razvidno iz celotnega porocila, je za premisljeno reSe-
vanje problemov in konfliktov potrebna gonilna mo¢ integri-
ranega trajnostnega razvoja.

Vloga prometa v Alpski konvenciji

Od vsega zacetka je promet imel pomembno vlogo v Alpski
konvenciji, Ceprav pomembne prometne odloCitve v zvezi z
Alpami sprejemajo ministri za promet v drugih institucional-
nih okoljih. Od osmih izvedbenih protokolov Alpske konven-

cije je bil protokol o prometu tisti, kjer je bilo pri pogajanjih
najvec tezav; ravno tako ta protokol v ratifikacijskem procesu
povzro¢a najbolj polemi¢ne razprave. Protokol o prometu
nudi Sirok pregled problematike in njene prepletenosti z dru-
gimi podrodji politike, dolo¢a pravila in daje sploSno usmeri-
tev prometnih politik v alpskem prostoru. Delovna skupina
za promet v okviru Alpske konvencije je skupina z najdaljSo
zgodovino, njena naloga je spremljanje napredka v skladu
s smernicami protokola. Poleg tega ohranja stike z drugimi
ustanovami, kot je zuriSka skupina (Zurich Group), koordina-
cijska skupina prometnih ministrov alpskih drzav.

Cilji in osrednja tema Porocila

Porocilo je namenjeno Sirokemu krogu politikov, strokovnja-
kov in nestrokovnjakov, ki sodelujejo v razpravi o prometu na
obmodju Alp ali pa se zanjo zanimajo.

Cilje Porocila lahko povzamemo v naslednjih Stirih tockah:

. ustvarjanje razumevanja za celovito problematiko
prometa v Alpah,

»  zagotavljanje pregleda trenutnega stanja in trendoy,

. prikaz razliénih struktur in problemov v razli¢nih pre-
delih obmogja Alp,

. opredelitev najpomembnejsih izzivov, ki zahtevajo
skupno ukrepanje.

V primerjavi z drugimi evropskimi, nacionalnimi in regional-
nimi porodili, ki obravnavajo tovrstno problematiko, se je to
porocilo osredotocilo zlasti na:

. predstavitev usklajenih podatkov za celotno alpsko
obmodje,

. umestitev problema alpskega prometa v kontekst
trajnostnega razvoja,

. predstavitev znacilnosti problematike prometnega
podrocja v Alpah v primerjavi z drugimi obmogji, kar
bi lahko bil razlog za oblikovanje posebnih politik,

. oblikovanje ustreznih vprasanj in izzivov, ne da bi bilo
za to potrebno oblikovanje politicnega programa.

Prva izdaja takega Porocila ne more v celoti izpolniti vseh
navedenih ciljev. Omejena razpoloZljivost ustreznih podat-
kov in tezave pri njihovem usklajevanju so pokazale, kako
pomembna so skupna prizadevanja. Kakorkoli Ze, izkazalo
se je, da je celovit pristop koristen pri prizadevanjih za vzpo-
stavitev skladnega alpskega pogleda na to tematiko.

Podatki, ki so jih na podlagi sistema kazalcev zbrale pogod-
benice Alpske konvencije, so ogrodje dejstev, predstavljenih
v pricujo€em poro€ilu. Poleg tega so bili uporabljeni podatki
iz drugih virov, ki so vedno navedeni.

Sestava prvega Porocila o stanju Alp

PriGujoCe porocilo je prvi poskus sestave Porocila o stanju
Alp.

Od devedesetih let dalje obstajajo prizadevanja za vzposta-
vitev Sistema opazovanja in informiranja o Alpah (SOIA),
ki pa so naletela na tezave zaradi pomanjkanja sredstev in
neustreznega usklajevanja. Na novo si je za to prizadevala
delovna skupina Alpske konference, ki je obravnavala cilje
kakovosti okolja, specificne za gore (2000-2002) in cilje ka-
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kovosti okolja in kazalce (2003—-2004). V svojem konénem
poroCilu (WG EOI 2004) je omenjena skupina predlagala
sistem kazalceyv, izoblikovala je ustrezno strukturo in obliko
porocanja ter za izbrane teme pripravila pilotna poglavja.

Novembra 2004 je Alpska konferenca zaprosila Stalni se-
kretariat, ustanovljen leta 2003, da pripravi prvo Porocilo o
stanju Alp. Zaradi omejenega obsega razpolozljivih sredstev
se je Stalni odbor jeseni 2005 odlocil, da bo pripravil poro€ilo,
ki bo osredoto¢eno na promet in mobilnost in bo temeljilo na
izvirnih podatkih drzav ¢lanic v skladu s kazalci, ki jih je pre-
dlagala delovna skupina za cilje kakovosti okolja, specifi¢ne
za gore.

Poleg pomena, ki ga ima promet in njegove Stevilne poveza-
ve za vse razseznosti trajnostnega razvoja, kot je bilo opisa-
no, so bile za sklep o tem, da se bo prvo poro€ilo o stanju Alp
osredotocilo na omenjeni podrogji, odlocilne dolgoletne izku-
Snje Delovne skupine Promet pri Alpski konvenciji ter njena
pripravljenost za sodelovanje pri teh prizadevanijih.

Porodilo je rezultat skupnih prizadevanj delovnih skupin dr-
zav ltalije, Nemdcije in Avstrije, francoskega predsedstva, De-
lovne skupine Promet in Stalnega sekretariata. Posamezna
poglavja so napisali razli€ni avtorji in pri tem upostevali pri-
pombe pogodbenic. Po odobritvi vsebine je Stalni sekretariat
dokonéno uredil poro€ilo s pomoc&jo zunanjega izvajalca in
ob tesnem posvetovanju z avtoriji.

Omenjeni pristop porazdelitve odgovornosti je omogo€il, da
je bilo s strani vseh sodelujoCih porocilo sestavljeno z zelo
omejenimi finanénimi viri, vendar pa je to vplivalo na enovi-
tost pristopa, sklicevanje na posamezna poglavja pa je ome-
jeno. Studije primerov, ki odraZajo razliéne razmere v Alpah
in primerjave med posameznimi regijami, je bilo mogoce
opraviti le v omejenem obsegu.

Obravnavati promet in njegove posledice kot gonilno silo z
vidika trajnostnega razvoja je ambiciozna naloga, ki vklju€uje
vrsto teorij in vidikov, pri katerih ni nujno, da se vse vpletene
drzave in panoge strinjajo z izbrano osrednjo temo. V tem
porocilu ni bilo mogoce posredovati popolne slike: zlasti gle-
de vplivov se je bilo treba osredotoditi na premisljen izbor
pomembnih in dobro dokumentiranih problemov. Nedvomno
bodo bralci pogresali podrobnej$o razpravo o socialnih vidi-
kih, biotski raznovrstnosti, vodi itd. Kakorkoli, to porocilo je
samo prvi poskus v okviru dolgoro€nega projekta spremlja-
nja razvoja v Alpah.

Strukturna logika Porocila

Porocilo je sestavljeno iz petih poglavij, ki ustrezajo njegovim
glavnim smotrom.

Poglavje A opisuje prometni sistem v Alpah. To poglavje
omogoca poglobljen pogled na promet in vsebuje podatke
o polozaju in razvojnih trendih, povezanih z infrastrukturo,
o tovornem in potniSkem prometu in prekrivanju omenjenih
sistemov ter o vrstah rabe kot tudi pregled novih infrastruktur
v gradnji. Na podlagi najnovejsih podatkov, ki so jih posredo-
vale pogodbenice, nudi ta del porocila celovit pregled Ceza-
Ipskega in znotrajalpskega prometa.

Poglavje B obravnava gonilne sile razvoja, opisanega v delu
A. Katere storitve nudi prometni sistem? Zakaj se povecuje
obseg tovornega prometa? Kako so se razvijali alpsko prebi-
valstvo ter njegova porazdeljenost in potrebe? Kako turizem
ustvarja povpraSevanje v prometu?

Poglavije C usmerja pozornost v nasprotno smer in obrav-
nava izbrane vplive prometa na Alpe. Struktura dela C se
ujema s tremi glavnimi stebri trajnostnega razvoja: poglavje
C1 obravnava vplive na gospodarstvo, poglavje C2 social-
ne vplive in poglavje C3 nekatere izbrane vplive na okolje in
zdravje. Upostevaje dejstvo, da promet vpliva na celo vrsto
podrocij, vseh ni bilo mogoce obravnavati.

Poglavje D temo spet obravnava z drugega staliS¢a: opisuje
namrec razli¢ne prometne politike na evropski in drzavni rav-
ni in v nekaterih primerih tudi na regionalni in lokalni ravni.
Pri tem poskus$a te politike povezati z dejstvi in trendi, z gonil-
nimi silami in s prej omenjenimi vplivi. Na koncu dobi bralec
sploSen vtis — ne pa sistemati€ne ocene — o raznolikosti in
primernosti omenjenih politik.

Poglavje E obravnava na podlagi opisov in razlag iz prej$njih
poglavij in ob upostevanju splosnih temeljnih politi¢nih ciljev
osnovno delovanje storitev, ki naj bi jih zagotavljal alpski pro-
metni sistem, in ugotavlja kateri so glavni politicni izzivi, s
katerimi se bo treba soociti v prihodnosti.






