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INSEE 	 Nationalinstitut für Statistik und Wirtschaftsstudien, Frankreich (franz. : Institut National de la Statistique et des 

Études Économiques)
IQ-C 	 Internationale Gruppe zur Verbesserung der Qualität im Schienenverkehr auf dem Nord-Süd-Korridor  

(engl.: International Group for Improving the Quality of Rail Freight Traffic on the North-South-Corridor)
ISTAT 	 Italienisches Nationalinstitut für Statistik (ital.: Istituto nazionale di statistica)
IT 	 Kürzel für Italien
LAU 	 Lokale Gebietseinheit (engl.: Local Administrative Unit)
LDV 	 Leichtnutzfahrzeug (engl.: Light Duty Vehicles)
LfStaD 	 Bayerisches Landesamt für Statistik und Datenverarbeitung 
LI 	 Kürzel für Liechtenstein
Lkw	 Lastkraftwagen (engl.: HGV)
LLV 	 Liechtensteinische Landesverwaltung
LSVA 	 Leistungsabhängige Schwerverkehrsabgabe, Lkw-Maut in der Schweiz (engl. MLHVT)
LTF 	 Neue Eisenbahnverbindung zwischen Lyon und Torino (franz.: Lyon Turin Ferroviaire)
LUCAS 	 Statistische Rahmenstudie zu Landnutzung und Landbedeckung (engl.: Land Use / Cover Area Frame Statistical 

Survey; introduced by EUROSTAT in 2000)
MC 	 Kürzel für Monaco
MLHVT	 Mileage Related Heavy Vehicle Tax (dt. LSVA)
MoT 	 Toleranzspanne (engl.: Margin of Tolerance)
NEAT 	 Neue Eisenbahn-Alpentransversale (engl. NRLA)
Nox 	 Stickstoffoxid
NRLA	 Swiss New Rail Link Through the Alps (dt. NEAT)
NUTS 	 Systematik der Gebietseinheiten für die Statistik (franz.: Nomenclature des unités territoriales statistiques)
ÖBB 	 Österreichische Bundesbahnen
OECD 	 Organisation für wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung (engl.: Organisation for Economic  

Co-operation and Development)
OD 	 Ausgangsort-Fahrziel (engl.: Origin-Destination)
p.a. 	 pro Jahr (per anno)
Pkm 	 Personenkilometer
Pkw	 Personenkraftwagen
PM10 	 Feinstaub unter 10 μm (Particulate Matter < 10 μm)
ppb 	 Teile pro Milliarde (engl.: parts per billion)
ÖPP 	 Öffentlich-Private Partnerschaft (engl.: PPP)
PPP	 Public-Private Partnership (dt.: ÖPP)
PSA 	 Dauersiedlungsraum (engl.: Permanent Settlement Area)
RCA 	 Rail Cargo Austria, Österreich
RFF 	 Französische Bundesbahn (franz.: Réseau Ferré de France)
RFI 	 Italienische Bundesbahn (ital.: Rete Ferroviaria Italia)
RPLP	 Leistungsabhängige Schwerverkehrsabgabe in Frankreich (franz.: Redevance sur le trafic des poids lourds liée 

aux prestations – RPLP)
SABE 	 durchgehende Verwaltungsgrenzen in Europa (eng.: Seamless Administrative Boundaries of Europe)
SCEES 	 Zentraler Statistikservice am Französischen Landwirtschafts- und Fischereiministerium (franz.: Le Service  

central des enquêtes et études statistiques)
SI 	 Kürzel für Slowenien
SME	 Small and Medium sized Enterprises (dt. KMU)
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SNCF 	 Nationale Eisenbahngesellschaft, Frankreich (franz.: Société Nationale des Chemins de fer Français)
SNF	 Schwere Nutzfahrzeuge (engl.: HDV)
SOIA	 System for the Observation of and Information on the Alps (dt. ABIS)
SUP	 Strategische Umweltprüfung
SWOMM	 Wissenschaftlicher Workshop zu Mobilität und Verkehr in Berggebieten (engl.: Scientific Workshop on Mountain 

Mobility and Transport)
TEN 	 Transeuropäische Netzwerke (engl.: Trans-European Networks)
THE PEP 	 Paneuropäisches Programm für Verkehr, Gesundheit und Umwelt (eng.: Transport, Health and Environment 

– Pan-European Programme)
TIPP 	 Mineralölsteuer in Frankreich (franz.: Taxe intérieure sur les produits pétroliers)
Tkm 	 Tonnen pro Kilometer
UBA Berlin 	 Umweltbundesamt, Deutschland
UBA Wien 	 Umweltbundesamt, Österreich
ü.NN	 über Normalnull, d.h. Höhen über dem mittleren Meeresspiegel 
UN ECE 	 Wirtschaftskommission für Europa der Vereinten Nationen (engl.: United Nations Economic Commission for 

Europe)
UVEC 	 Department für Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation 
vgl. 	 vergleiche
VOC 	 flüchtige organische Bestandteile (engl.: Volatile Organic Compounds)
WG EOI	 Arbeitsgruppe „Umweltziele und Indikatoren“ der Alpenkonvention  (engl.: Working Group on Environmental 

Objectives and Indicators)
WG T	 Arbeitsgruppe „Verkehr“ der Alpenkonvention (engl.: WG Transport)
WHO 	 Weltgesundheitsorganisation (engl.: World Health Organisation)


